Kola a dvojkoli Bonatrans
pro vysoké zatizeni
Bonatrans 29

Bonatrans BBS

Hlavni vyhody:

M Nizké vnitini pnuti - sniZuje nebezpedi vzniku a Siteni trhlin

H Malé deformace - zvysuje bezpecnost proti vykolejeni
vozidla v provozu

B Vysoka Gnosnost - pro vysoka napravova zatizeni

M Vys3si povolena mira opotiebeni - prodluzuje Zivotnost
kola do jeho vymény

H Vysoka odolnost viici tepelnému namahani - vhodné
pro kompozitni brzdové Spaliky

M Standard - jedny z nejpouzivanéjsich optimalizovanych

zeleznicnich kol v Evropé.




Bezpecnost a dlouha Zivotnost
pfi extrémnim zatizeni

Optimalizovana zelezni¢ni kola Bonatrans jsou uréena pro
Zzelezni¢ni vozidla, u kterych dochazi k vysokému tepelné-
mu i mechanickému namahani kol, tedy predevsim pro
nakladni vagény brzdéné Spalikovou brzdou.

Peclivou optimalizaci konstrukce a materialu kol pfi po-
uziti nejmodernéjsich vypocetnich a zkusebnich metod
Bonatrans vyvinul kola, ktera jsou vyrazné odolnéjsi proti
tepelnému namahani nez dosavadni bézné pouzivané kon-
strukce kol.

Optimalizovana kola Bonatrans vykazuji nizkou uroven
vnitfnich zbytkovych napéti i trvalych deformaci, které
jsou podstatné nizsi nez napf. u standardniho nakladniho
kola UIC-ORE (0 40% az 50% niz3i napéti, o vice nez 60%
niz8i deformace), ¢imz se vyrazné snizuje riziko defektu
kola a také se snizuje potieba pred¢asné vymeény kola.

Dalsi dulezitou skutecnosti je, ze optimalizovana kola
Bonatrans si nizké napéti a malé deformace udrzuji i pri
podstatné vyssi hodnoté dovoleného opotiebeni nez napt.
kolo UIC-ORE, ¢imz se zvy3uje pocet moznych reprofilaci
kola a tedy i jeho Zivotnost z hlediska poctu najetych ki-
lometrd.

Vysoka odolnost optimalizovanych kol Bonatrans vici
tepelnému namahani je zvlasté vyznamna pfi soucasnych
trendech zvySovani napravovych zatizeni a pouzivani kom-
pozitnich brzdovych 3palikl pro brzdéni vlakd. Tyto Spaliky
snizuji hluk pfi brzdéni, ale zaroven vice tepelné naméhaji
kolo diky své nizké tepelné vodivosti.

Spolehlivé
feSeni Bonatrans

Bonatrans nabizi celou $kalu provedeni optimalizovanych kol ,,usi-
tych na miru* potrebam zakaznika. Optimalizovana kola Bonat-
rans jsou ovérena zkouskami i certifikacemi u nejvyznamnéjsich
evropskych Zeleznic i u komise UIC a maji za sebou desitky miliont
kilometrG v provozu. Jsou plné kompatibilni s normami interope-

rability TSI.

BONATRANS GROUP a.s. nabizi
dvé zakladni ,rodiny" optimalizovanych kol:

M Kolo Bonatrans 29
M Kolo Bonatrans BBS
(BBS = Bonatrans Brake Stability, tj. stabilita pfi brzdéni).
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Charakteristiky optimalizovanych
kol Bonatrans

Bonatrans 29

M Nizka hmotnost —od 312 kg pro kolo @ 920 mm

M Napravové zatizeni - standardné 25 tivice

M Jmenovity prdmér kola: 813-920 mm, dle pFani
zakaznika lze vytvorit i jiné priméry

M Jakost oceli prevazné ER7 s kalenym véncem
dle EN 13262

M Certifikace: UIC (dle 510-5), DB (Ba 314/324),
SBB (Db10/77/97), SNCB, CD, ZS, PKP, VR,
Network Rail a dalsi

B Certifikovano dle TSI pro subsystém
»Kolejova vozidla - nakladni vozy".

Bonatrans BBS

B Obzvlasté dobra odolnost oproti zvysenému tepelné-
mu namahani. Optimalni kolo pro Zelezni¢ni podvozky
vybavené kompozitnimi brzdovymi $paliky (materialy
K, L, LL)

M Napravové zatizeni az 25 t

M Jmenovity prdmér kola 730-920 mm, dle prani
zékaznika lze vytvofrit i jiné priméry

M Jakost oceli ER7 s kalenym véncem dle predpisu EN
13262

M Certifikace: UIC (dle 510-5), DB (Ba 318/319),

SBB (Db-11sa), SNCB a dalsi

M Certifikovano dle TSI pro subsystém

»Kolejova vozidla - nakladni vozy".

Design podle nejpfisnéjSich kritérii

Kola Bonatrans 29 a BBS plné spliiuji pozadavky predpisu
UIC 510-5, normy EN 13979-1. Tyto normy vyzaduji, aby
kola brzdéna 3palikovou brzdou bezpe¢né vydrzela opa-
kované dlouhodobé brzdéni odpovidajici podminkam na

nejextrémné;jsi evropské mezinarodni trati ve Svycarskych Alpach.
Designy kol 29 a BBS byly ovéreny nasledujicimi metodami.

B Vypoctem pomoci analyzy metodou kone¢nych prvki (MKP)
B Brzdnou zkouskou na brzdnych stavech.

Analyza MKP

Vyvoj novych konstrukci kola vychazel z analyz metodou konec-
nych prvk, které zahrnovaly nasledujici zakladni typy zatézovych
stavi:

M Tepelné zatizeni pti spadovém brzdéni

B Statické mechanické zatiZzeni

B Kombinace tepelného a mechanického zatizeni
M Pevnostni analyza.

Brzdna zkouska dle UIC 510-5

Design kola byl provéfovan brzdnou zkouskou v akreditované labo-
ratofi Slovenské Zeleznice na Technické univerzité v Ziling. P¥i zkous-
ce byly simulovéany nejextrémnéjsi mozné podminky na evropskych
tratich.

Podminky zkousky: brzdny vykon 50kW ptsobici 45 minut, pfi rych-
losti 60 km.h™. Brzdny cyklus se opakuje 10x. Kola nesmi prekrocit
limitni hodnoty deformaci a zbytkovych napéti.

Pri brzdné zkousce je kolo Grafické vystupy z pocitacové simulace
namahano nejextrémné;sim pomoci metody konecnych prvkd.
zatizenim.
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